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Уважаемый Алексей Юрьевич!

Благодарю Вас за проведенную с представителями Российской Ассоциации Морских и Речных Бункеровщиков рабочую встречу 11 июля 2008 года. 

Одновременно сообщаю следующее, что в связи со вступлением в силу с 2008 года требований Правила 21 Приложения 1 Конвенции МАРПОЛ 73/78, касающихся судовладельцев – членов нашей Ассоциации, возникает ряд вопросов и предложений,  связанных с порядком реализации этих требований. 

Ответ на наше обращение от 13.03.2008 № 056 изложен в письме заместителя министра транспорта РФ Мишарина А.С. от 13.05.2008 № АМ-22/3528. В нем прописывается алгоритм получения разрешений на эксплуатацию нефтяных танкеров дедвейтом от 600 до 5000 тн., перевозящих в качестве груза нефтепродукты, относящиеся к категории «нефть тяжелых сортов» после наступления исполняющейся в 2008 году даты поставки. 

Действительно, п. 5 и 6 Правила 21 описывают процедуру выдачи разрешений с учетом размеров, возраста, района эксплуатации, состояния конструкции судна, при условии, что эксплуатация не продолжится после даты, в которую судно достигнет возраста 25 лет после даты его поставки.

Таким образом, п. 5 и 6 описана процедура для судов, эксплуатирующихся в том числе и районах, не находящихся под юрисдикцией РФ. 

К танкерам-бункеровщикам, входящим в реестр Ассоциации, применим исключительно  п.7.1 Правила 21, определяющий возможность освобождения нефтяных танкеров дедвейтом 600 тн. и более (то есть дедвейт не ограничен 5000 тн.), выполняющих рейсы исключительно в пределах районов, находящихся под юрисдикцией РФ.  Ограничения по возрасту судов п.7.1 не предусмотрены. 

Пункт 8.1 Правила 21 не обязывает сторону Конвенции, выдавшую освобождение от применения Правила 21, информировать ИМО. Его требование распространяется лишь на выданные разрешения, запрещения и приостановления (освобождения не указаны), то есть относится исключительно к п. 5, 6 и 7.2 Правила 21, применимые к эксплуатации судов вне районов, находящихся под юрисдикцией Стороны Конвенции.   

Также хочется отметить, что судовладельцы-члены Ассоциации были проинформированы о предстоящих запретах только 28.12.2007 циркуляром ГУРМРС № 002-20.6-40183.

За столь короткий период подготовить бункеровочную отрасль к вводимым запретам невозможно, т.к. строительство нового танкера, начатого с этапа формирования технического задания на проектирование, занимает от 3-х до 7-ти лет с учетом загрузки судостроительных мощностей и сроков поставки основных элементов СЭУ. Несколько короче процесс переоборудования танкеров, но он составляет не менее 2,5-3-х лет. 

В то же время в большинстве стран мира - участников Конвенции введены лишь заградительные меры, то есть жестко ограничен ввоз в страну и включение в реестр Флага судов, не соответствующих требованиям Конвенции.

Эксплуатация же имеемых однокорпусных танкеров в районах, находящихся под их юрисдикцией, продолжается. 

В связи с изложенным выше, учитывая, что бункеровочная отрасль обеспечивает конкурентоспособность и привлекательность портов РФ, в целях защиты российских экономических интересов, для дальнейшего обеспечения нормального судоходства и реализации планов Министерства транспорта РФ, изложенных в Стратегии развития транспорта РФ, а так же, принимая во внимание требования п.7.1 Правила 21 Конвенции МАРПОЛ 73/78 предлагаю освобождать от применения Правила 21 нефтяные танкеры дедвейтом 600 тн. и более, выполняющие рейсы в пределах районов, находящихся под юрисдикцией РФ при соблюдении следующих условий: 

1. Наличие заключения классификационного общества о возможности предоставления освобождения на основании технического состояния судна и дополнительных мер по обеспечению безопасности мореплавания и защиты окружающей среды.

2. Наличие гарантий судовладельца об эксплуатации судна в строго определенном районе, без передачи судна в управление другим лицам или продажи. 

3. Наличие графика замены судна или его переоборудования в соответствии с требованиями Правила 21 в течение не более 5-ти лет.

4. Наличие страхового покрытия ответственности судовладельца за возможный ущерб от загрязнения окружающей среды и страхование возможного удаления затонувшего судна или его частей. 

С  уважением, 


Президент Российской Ассоциации 

Морских и Речных Бункеровщиков

              


В.А.Ковалев
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