
В поисках ответа.
Генеральный директор компании «ЭКОТЭК» Дмитрий Галданов задает вопросы Комиссии Европейских сообществ относительно ограничений по сере.
Практически все профессионалы, работающие в судоходной и смежных областях уверены в том, что введение ограничений по сере в судовом топливе в 2015 году  приведет к тяжелым и необратимым последствиям. Опубликовано множество прогнозов, которые рассматривают все возможные аспекты – от экологических до экономических, большая их часть, за исключением оптимистических рапортов органов ЕС откровенно предрекает грустные сценарии.  
Дмитрий Галданов очень скептически относится к инициативам ЕС. Разумеется, как любой житель Европы он принципиально согласен с необходимостью сокращения выбросов серы в выхлопных газах, однако у него вызывает озабоченность и недоумение та поспешность и безальтернативность с которой наднациональные органы пытаются добиться нужных показателей.  
Дмитрий Галданов считает, что в  речах, бурным потоком льющихся  из Брюсселя нет ответов на очень простые вопросы, которые могли бы прояснить ситуацию.  Вот эти вопросы:
1. Увеличение стоимости транспортировки морским транспортом повлечет за собой ожидаемое увеличение объёмов грузов, перевозимых на автомобилях. Это, в свою очередь увеличит потребность в расширении дорожной сети, реконструкции шоссе, спроектированных в прошлом веке и пр. Кто-то оценивал экологические последствия дополнительного производства  тысяч тонн асфальта, гудрона и прочих строительных материалов? 
2. Содержимое каждого сухогруза придется перегрузить на десятки траков.  Каждый трак имеет от 12 до 16 колес. Сколько нужно будет резины и сколько вредных выбросов образуется для того, чтобы произвести, а затем утилизировать необходимое количество покрышек?
3. Дизельное топливо получается в результате процесса гидрокрекинга мазутных фракций. 
Т. е. мазут может быть готовым товаром, а может быть использован в качестве сырья для получения дополнительных объемов дизеля, которые потребуются судоходной отрасли. Хотелось бы напомнить, что  гидрокрекинг – чрезвычайно дорогой процесс, который требует производства значительных объемов водорода. Кто-то считал, сколько энергии будет израсходовано на это, и какова цена вопроса с позиции экологии?
4. Сравнивал ли кто-то безопасность работы с мазутом, дизтопливом и СПГ? Если происходит несчастный случай с разливом судового топлива, то последствия сильно зависят от его вида. Мазут, даже в очень больших объемах попавший на береговую линию или в акваторию - это крайне неприятно, но не является катастрофой. Его достаточно легко собрать, но даже, если это почему-то не удается сделать, то рано или поздно произойдет биоразложение. Дизель горюч и в виде пленки может закрыть гигантские площади. Но самое опасное – это СПГ. Он тяжелее воздуха и при утечке заполнит все подземные технологические   полости в порту, где останется на непредсказуемое время.  При этом могут образовываться гремучие смеси, и, в отличие от мазута их не видно, т. е. никто не будет знать, где именно подстерегает опасность. Прорабатывались ли такие сценарии? Существуют ли способы защиты?
5. Теперь об экономических и социальных последствиях деградации судоходной отрасли.  Официальные цифры грядущего сокращения рабочих мест, которые я видел, кажутся сильно приуменьшенными. Забудем о белых воротничках – проектировщиках, конструкторах, менеджерах, трейдерах. Нужно понимать, что портовые рабочие и обслуживающий их персонал, это преимущественно гастарбайтеры. Что будут делать Германия, Великобритания, Франция с тысячами беззаботных турков, алжирцев, поляков?  Слабо верится, что развитые государства нуждаются в новых революциях.
Дмитрий Галданов занимает позицию генерального директора Санкт-Петербургской компании «ЭКОТЭК». В 1990 году он получил диплом военного специалиста в области ГСМ (горюче-смазочных материалов). Второе образование г-на Галданова – экономика. Компания «ЭКОТЭК» занимается бункеровочной деятельностью с 2005 года и поставляет заметные объемы судового топлива в порту Санкт-Петербург.

